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Respuesta ante un accidente de tráfico

Proteger
-

3 4 7

-

1. Respuesta ante un accidente
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 Respuesta ante un accidente de tráfico

Ejemplos de fichas de datos que pueden ser necesarios facilitar 
a los Centros de Coordinación de Emergencias

Nombre 
alertante

Nº de teléfono

Dirección de 
siniestro

Carretera y tipo de vía Punto kilométrico Sentido del accidente

Nº de vehículos 
implicado

A B C D E

Nº de víctimas

Incendio
Vehículos ( Tipo clase A y B) Vehículo ( Tipo clase C, D y E)

Servicios 
activados

Bomberos Policía/ Guardia Civil Sanitarios Otros

Ficha de recogidas de datos iniciales 

-

2. Alertamos
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manual básico DE RESCATE EN ACCIDENTES DE TRÁFICO

Modelo y año

atrapamiento
Niveles de Físico I Físico II Mecánico

Camiones

Suspensión
Neumática Ballesta

Mercancías

MMPP Animales Otros

Nº ONU Nº Peligro

Tipo de 
camión

Frigorífico

Hormigonera

Bañera

Rígido

Tren de 
carretera

Blindado

Semirremolque

otros

Otros riesgos

Climatológico Eléctricos Incendios Estabilización Otros

vehículos
Posición de Techo Rueda Lateral Otros

Tipo de colisión Frontal Lateral Otros

Tipo de combustible
Gasolina Gasoil Hibrido Gas Eléctrico

Trasera

Ficha de recogida de datos ampliada 
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 Respuesta ante un accidente de tráfico

Socorrer

-

-

Cuando ocurre una emergencia, no podemos permitir que los nervios o el 
desconocimiento nos impidan actuar correctamente. Porque los minutos que 

transcurren hasta que llegan los servicios de socorro son vitales,  
pon en marcha la “Cadena de la Supervivencia”.



10

Mando y Control

1. Introducción  

-

-

-

-
-

-
-

2. Rol de Mando 
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MANDO Y CONTROL

-

-
-

3. Coordinación . .

Coordinación Interna: 
-

-

Coordinación Externa: 

-

-

Tareas específicas del Mando en un accidente de tráfico
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manual básico DE RESCATE EN ACCIDENTES DE TRÁFICO

1. Información y evaluación inicial:
-

-
-

2. Prioridades iniciales:

3. Acceso a la víctima y creación de espacio interior:

-

4. Planes de excarcelación:
-

-

-

-

Control de la ejecución de tareas Instrucciones sobre 
las prioridades iniciales

Información y evaluación inicial
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5. Cooperación en la extracción:

-

6. Seguridad final:

-

7. Análisis de la intervención:

 
-

-

-

Plan A (medio techo hacia delante) 
y B (puerta conductor) de excarcelación 
ejecutados

 “Un error no es tal si de él se adquiere 
una enseñanza”

MANDO Y CONTROL



ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

manual básico DE  
RESCATE EN ACCIDENTES DE TRÁFICO

FASE 1
ATENCIÓN A LA VÍCTIMA



ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

CUIDADOS DE EMERGENCIA



  

FASE 1  
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EMPLAZAMIENTO Y ZONIFICACIÓN
1. Aproximación al lugar del accidente

-

-

Artículo 67: “los vehículos prioritarios gozan de prioridad de paso sobre los demás vehí-
culos y otros usuarios de la vía los vehículos de servicios de urgencia, públicos o privados, 
cuando se hallen en servicio de tal carácter. Podrán circular por encima de los límites de 
velocidad y estarán exentos de cumplir otras normas o señales. Los conductores de los vehí-
culos destinados a los referidos servicios harán uso ponderado de su régimen especial úni-

PROCEDIMIENTO UNIFICADO DE RESCATE EN ACCIDENTES DE TRÁFICO

FASE OBJETIVO ACTUACIONES A REALIZAR OBJETIVO DEFINIDO

Acciones previas:

FASE 1
ATENCIÓN  
A LA VÍCTIMA

· Constantes vitales

· Nivel de conciencia    
  (Escala AVDN)
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

camente cuando circulen en prestación de un servicio urgente y cuidarán de no vulnerar 
la prioridad de paso en las intersecciones de vías o las señales de los semáforos, sin antes 
adoptar extremadas precauciones, hasta cerciorarse de que no existe riesgo de atropello 
a peatones y de que los conductores de otros vehículos han detenido su marcha o se dis-
ponen a facilitar la suya.”

Artículo 68: “los conductores deberán observar los preceptos de este reglamento, si bien, 
a condición de haberse cerciorado de que no ponen en peligro a ningún usuario de la vía, 
podrán dejar de cumplir bajo su exclusiva responsabilidad las normas de los títulos II, III y 
IV, salvo las órdenes y señales de los agentes, que son siempre de obligado cumplimiento.

Los conductores de dichos vehículos podrán igualmente, con carácter excepcional, cuan-
do circulen por autopista o autovía en servicio urgente y no comprometan la seguridad de 
ningún usuario, dar media vuelta o marcha atrás, circular en sentido contrario al corres-
pondiente a la calzada, siempre que lo hagan por el arcén, o penetrar en la mediana o en 
los pasos transversales de ésta.

Los agentes de la autoridad responsable de la vigilancia, regulación y control del tráfico 
podrán utilizar o situar sus vehículos en la parte de la vía que resulte necesaria cuando 
presten auxilio a los usuarios de ésta o lo requieran las necesidades del servicio o de la 
circulación. Asimismo, determinarán en cada caso concreto los lugares donde deben si-
tuarse los vehículos de servicios de urgencia o de otros servicios especiales.”

Uso simultáneo de las señales acústicas y luminosas especiales
-

mantenerse ambas hasta la completa detención del 
vehículo

-

-

-

Recorrido hasta el lugar del accidente

-

art. 36 de la norma 
anterior donde se dispone que solo podrán circular por el mismo ciclos, bicicletas, vehículos de tracción 
animal, vehículo especiales con masa máxima autorizada menor de 3500 kg, vehículos de personas con 
movilidad reducida o vehículos de seguimiento de ciclistas definición 
de “arcén” en la Ley de Seguridad Vial la franja longitudinal afirmada contigua 
a la calzada, no destinada a la circulación de vehículos automóviles, más que en circunstancias excep-
cionales
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

2. Funciones genéricas de los servicios 
 de emergencias en el lugar del accidente

-

Agrupación de la Guardia Civil de Tráfico ATGC

es 
recomendable la circulación por el centro de los carriles -

acciones previas -
-

-

inicialmente prima la seguridad de los inter-
vinientes y del escenario 

-

La correcta ubicación de los vehículos de emergencia en el lugar del accidente es una com-
petencia de la ATGC

-
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EMPLAZAMIENTO Y ZONIFICACIÓN

Servicios de Bomberos

Servicios Sanitarios

3. Llegada y emplazamiento de los vehículos  
 de emergencia

-

-
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

Procedimiento de Actuación

Real Decreto 1428/2003 de 21 de noviembre Reglamento General de Circu-
lación Ley sobre Tráfico, Circulación de Vehículos 
a Motor y Seguridad Vial Real Decreto 339/1990 de 2 de marzo

Artículo 5 Señalización de obstáculos y peligros
Apartado 4. Todas las actuaciones que deban desarrollar los servicios de asistencia mecá-
nica, sanitaria o cualquier otro tipo de intervención deberán regirse por los principios de 
utilización de los recursos idóneos y estrictamente necesarios en cada caso. El organismo 
autónomo Jefatura Central de Tráfico o, en su caso, la autoridad autonómica o local res-
ponsable de la regulación del tráfico, o sus agentes, acordarán la presencia y permanencia 
en la zona de intervención de todo el personal y equipo que sea imprescindible y garanti-
zará la ausencia de personas ajenas a las labores propias de la asistencia; además, será la 
encargada de señalar en cada caso concreto los lugares donde deben situarse los vehícu-
los de servicios de urgencia o de otros servicios especiales, atendiendo a la prestación de la 
mejor asistencia y velando por el mejor auxilio de las personas
Apartado 5. La actuación de los equipos de los servicios de urgencia, así como la de los de 
asistencia mecánica y de conservación de carreteras, deberá procurar en todo momento 
la menor afectación posible sobre el resto de la circulación, ocupando el mínimo posible 
de la calzada y siguiendo en todo momento las instrucciones que imparta el organismo 
autónomo Jefatura Central de Tráfico o, en su caso, la autoridad autonómica o local res-
ponsable de la regulación del tráfico, o sus agentes. El comportamiento de los conductores 
y usuarios en caso de emergencia se ajustará a lo establecido en los artículos 69, 129 y 130 
y, en particular, el de los conductores de los vehículos de servicio de urgencia, a lo dispuesto 
en los artículos 67, 68, 111 y 112. 
Apartado 6. La detención, parada o estacionamiento de los vehículos destinados a los ser-
vicios citados deberá efectuarse de forma que no cree un nuevo peligro, y donde cause 
menor obstáculo a la circulación. 
Apartado 7. Los supuestos de parada o estacionamiento en lugares distintos de los fijados 
por los agentes de la autoridad responsable del tráfico tendrán la consideración de infrac-
ción grave de acuerdo con lo dispuesto en el artículo 65.4.d) del texto articulado de la Ley 
sobre Tráfico, Circulación de Vehículos a Motor y Seguridad Vial. 

recordamos que los agentes ATGC serán los que deter-
minen el lugar de estacionamiento de los restantes vehículos de emergencias.

-

-
-
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EMPLAZAMIENTO Y ZONIFICACIÓN

Situaciones de llegada al lugar del accidente
Agrupación de la Tráfico de la Guardia Civil
En el caso de que fueran los agentes de la ATGC los primeros en llegar al accidente, -

El vehículo se ubicará en un lugar que resulte visible y sirva de señalización del accidente, 
dejando suficiente espacio para el acceso y estacionamiento de los otros vehículos de asistencia.

LA ATGC ejecutará las medidas correctas de seguridad realizando una zonificación del 
accidente (área caliente, templada y fría). Una vez ejecutada la zonificación realizará 
una valoración inicial del accidente teniendo en cuenta los niveles de atrapamiento 

definidos, haciendo una especial atención a los Atrapamiento Físico 1. No permitirá el 
acceso a la zona caliente a personal sin el EPI adecuado.
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

Zonificación del accidente

Zona  
caliente vehículos siniestrados.

Zona  
templada

 

 
(Punto Base).

 
(Punto de chatarra).

Zona fría

 
esta zona debe estar estrictamente controlada por las fuerzas y guardia civil 

 
de carreteras, mantenimiento de vías, grúas, etc.

-
deberá ser identificado por la ATGC.

imprescindible una valoración sanitaria de la 
víctima in situ sin dejar que se ejecute su extracción

Solo en los casos de riesgo inminente -
-

ubicación posterior de la víctima en una zona segura hasta la llegada de Bomberos 
o Servicios Sanitarios, que realizarán una valoración primaria o asistencia sanitaria general 
respectivamente

A la llegada del Bomberos como  
del Sanitarios, el Mando de la ATGC  

les informará in situ de esa 
valoración inicial del escenario.

Servicios de Bomberos
De llegar primero Bomberos 

-
-
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EMPLAZAMIENTO Y ZONIFICACIÓN

-

confirmará 

En el caso de que los Servicios Sanitarios no estén presente los Bomberos 
realizarán la correspondiente valoración primaria y trasladará la 

información a través del grupo de coordinación. 

A la llegada de la ATGC como de Sanitarios, 
el Mando de Bomberos informará in situ de 

esa valoración inicial del escenario.

Servicios de Emergencias Sanitarias 
De llegar primero los Servicios Sanitarios al lugar del accidente -

-
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

-
falsa seguridad que existe en el escenario final del accidente

-

INFORMACIÓN AMPLIADA IN SITU

 Ubicación de los vehículos de emergencias
Normas generales de ubicación de los vehículos de emergencias
1.

2. -

-
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EMPLAZAMIENTO Y ZONIFICACIÓN

3.

ubicación de los vehículos
pueden no ser definitivas y variar según las circunstancias -

-

-

-

-

Recomendaciones sobre la ubicación de vehículos
1. Ubicación general

vehículos de emer-
gencia permita 
trabajar con la eficacia y seguridad necesaria

-

-

2. Señales de balizamiento y circunstanciales

el lugar de trabajo colocación 
de conos y señales de balizamiento

-



26

FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

Si el accidente ocasionara retenciones

3. Corte total circulación

-

respetar una serie de premisas o pautas 
en el estacionamiento y ubicación

-

-

-

señalizar adecuadamente
-
-

A la llegada al lugar de los agentes de las Fuerzas de Seguridad

-
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EMPLAZAMIENTO Y ZONIFICACIÓN

4. Ubicación de vehículos de otros servicios

-

se tratara en 
todos los casos de su estacionamiento en espera de las instrucciones que dicten los agentes 
de la Guardia Civil

5. Croquis estacionamiento de vehículos 

la premisa de la seguridad vial, seguridad del 
interviniente y la zona caliente del escenario final (prestación de auxilio a las víctimas),

Pictogramas utilizados en croquis
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

CROQUIS 1.a:

CROQUIS 1.b:

CROQUIS 2.a:

CROQUIS 2.b: 

CROQUIS 3.a:

CROQUIS 3.b:

CROQUIS 4.a:

CROQUIS 4.b:

CROQUIS 5.a:

CROQUIS 5.b:

CROQUIS 6.a:

CROQUIS 6.b:

CROQUIS 7.a:

CROQUIS 7.b:
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EMPLAZAMIENTO Y ZONIFICACIÓN

LEYENDA:

1) 
2) 

3) 
4) 

5)

Vehículo accidentado.
Vehículo de bomberos dando protección y auxilio
al vehículo accidentado.

Ambulancia próxima a las personas lesionadas.

Zona balizada delimitando el accidente.

Efectivos de bomberos señalizando en el sentido en que se produce el
accidente.

LEYENDA:
1) 
2) 
3) 
4) 
5) 

6) 
7) 

8) 

9) 

Vehículo accidentado.
Vehículo de la Agrupación de Tráfico de la Guardia Civil.
Vehículos de de bomberos según procedimiento de intervención.
Ambulancia próxima a las personas lesionadas.
Vehículo de conservación y limpieza de carreteras 
señalizando el accidente.

Agente de la ATGC regulando el tráfico.
Agente de la ATGC regulando el tráfico, recogiendo 
pruebas y manifestaciones.
Zona balizada delimitando los vehículos accidentados, de emergencias 
y personal interviniente.
Señalización circunstancial del accidente en el sentido en el que se
produce el mismo.

CROQUIS 1.a: Vías de sentido único con dos o más carriles de circulación.  
Accidente en carril derecho. Sin presencia de la ATGC.

CROQUIS 1.b: Vías de sentido único con dos o más carriles de circulación.  
Accidente en carril derecho. Presencia todos los Servicios.
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

LEYENDA:
1) 

2) 

3) 
4) 

5)

Vehículo accidentado.

Vehículo de bomberos dando protección y auxilio
al vehículo accidentado.

Ambulancia próxima a las personas lesionadas.
Efectivos de bomberos señalizando en el sentido en que se produce el
accidente.
Zona balizada delimitando el accidente.

LEYENDA:
1) 
2) 
3) 
4) 
5) 

6)
7) 

8) 

9) 

Vehículo accidentado.
Vehículo de la Agrupación de Tráfico de la Guardia Civil.
Vehículos de de bomberos según procedimiento de intervención.
Ambulancia próxima a las personas lesionadas.
Vehículo de conservación y limpieza de carreteras 
señalizando el accidente.

Agente de la ATGC regulando el tráfico.
Agente de la ATGC regulando el tráfico, recogiendo 
pruebas y manifestaciones.
Zona balizada delimitando los vehículos accidentados, de emergencias 
y personal interviniente.
Señalización circunstancial del accidente en el sentido en el que se
produce.

CROQUIS 2.a: Vías de sentido único con dos o más carriles de circulación.  
Accidente en carril central. Sin presencia de la ATGC.

CROQUIS 2.b: Vías de sentido único con dos o más carriles de circulación.  
Accidente en carril central. Presencia todos los Servicios
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EMPLAZAMIENTO Y ZONIFICACIÓN

LEYENDA:
1) 

2) 

3) 
4) 

5)

Vehículo accidentado.

Vehículo de bomberos dando protección y auxilio
al vehículo accidentado.

Ambulancia próxima a las personas lesionadas.
Efectivos de bomberos señalizando en el sentido en que se produce el
accidente.
Zona balizada delimitando el accidente.

LEYENDA:
1) 
2) 
3) 
4) 
5) 

6)
7) 

8) 

9) 

Vehículo accidentado.
Vehículo de la Agrupación de Tráfico de la Guardia Civil.
Vehículos de de bomberos según procedimiento de intervención.
Ambulancia próxima a las personas lesionadas.
Vehículo de conservación y limpieza de carreteras 
señalizando el accidente.

Agente de la ATGC regulando el tráfico.
Agente de la ATGC regulando el tráfico, recogiendo 
pruebas y manifestaciones.
Zona balizada delimitando los vehículos accidentados, de emergencias 
y personal interviniente.
Señalización circunstancial del accidente en el sentido en el que se
produce.

CROQUIS 3.a: Vías de sentido único con dos o más carriles de circulación.  
Accidente en carril izquierdo. Sin presencia de la ATGC.

CROQUIS 3.b: Vías de sentido único con dos o más carriles de circulación.  
Accidente en carril izquierdo. Presencia todos los Servicios.
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

LEYENDA:
1) 

2) 

3) 
4) 

5)
6)

Vehículo accidentado.

Vehículo de bomberos dando protección y auxilio
al vehículo accidentado.

Ambulancia próxima a las personas lesionadas.
Efectivos de bomberos señalizando en el sentido en que 
se produce el accidente.

Señal de “peligro indefinido”  y cono, en caso de no existir efectivo
de bomberos señalizando.

Zona balizada delimitando el accidente.

LEYENDA:
1) 
2) 
3) 
4) 
5) 

6) 
7) 

8) 

9) 

Vehículo accidentado.
Vehículo de la Agrupación de Tráfico de la Guardia Civil.
Vehículos de de bomberos según procedimiento de intervención.
Ambulancia próxima a las personas lesionadas.
Vehículo de conservación y limpieza de carreteras 
señalizando el accidente.

Agente de la ATGC regulando el tráfico.
Agente de la ATGC regulando el tráfico, recogiendo 
pruebas y manifestaciones.
Zona balizada delimitando los vehículos accidentados, de emergencias 
y personal interviniente.
Señalización circunstancial del accidente en el sentido en el que se
produce.

CROQUIS 4.a: Vías de doble sentido. Uno en cada sentido.  
Accidente en carril derecho. Sin presencia de la ATGC.

CROQUIS 4.b: Vías de doble sentido. Uno en cada sentido.  
Presencia todos los Servicios.
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EMPLAZAMIENTO Y ZONIFICACIÓN

LEYENDA:

1) 

2) 

3) 
4) 

5)
6)

Vehículo accidentado.

Vehículo de bomberos dando protección y auxilio
al vehículo accidentado.

Ambulancia próxima a las personas lesionadas.
Efectivos de bomberos señalizando en el sentido en que 
se produce el accidente.

Señal de “peligro indefinido”  y cono, en caso de no ser señalizado
el accidente por efectivo de bomberos.

Zona balizada delimitando el accidente.

LEYENDA:

1) 
2) 
3) 
4) 
5) 

6) 
7) 

8) 

9) 

Vehículo accidentado.
Vehículo de la Agrupación de Tráfico de la Guardia Civil.
Vehículos de de bomberos según procedimiento de intervención.
Ambulancia próxima a las personas lesionadas.
Vehículo de conservación y limpieza de carreteras 
señalizando el accidente.

Agente de la ATGC regulando el tráfico.
Agente de la ATGC regulando el tráfico, recogiendo 
pruebas y manifestaciones.
Zona balizada delimitando los vehículos accidentados, de emergencias 
y personal interviniente.
Señalización circunstancial del accidente en el sentido en el que se
produce.

CROQUIS 5.a: Vías de doble sentido. Uno en cada sentido.  
Accidente en carril izquierdo, sentido contrario a la marcha.  
Sin presencia de ATGC.

CROQUIS 5.b: Vías de doble sentido. Uno en cada sentido.  
Accidente en carril izquierdo, sentido contrario a la marcha. 
Presencia todos los Servicios.
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

LEYENDA:
1) 

4) 

5) 

6) 

3) 
2) 

Vehículo accidentado (volcado sobre su lateral izquierdo).
Ambulancia próxima a las personas lesionadas.

Vehículo accidentado sobre sus ruedas.
Vehículo de bomberos dando protección y auxilio
a los vehículos accidentados.

Efectivos de bomberos señalizando en el sentido en que 
se produce el accidente.

Zona balizada delimitando el accidente.

LEYENDA:
1) 
2) 
3) 
4) 
5) 

6) 
7) 

8) 

9) 

Vehículos accidentados.
Vehículo de la Agrupación de Tráfico de la Guardia Civil.
Vehículos de de bomberos según procedimiento de intervención.
Ambulancia próxima a las personas lesionadas.
Vehículo de conservación y limpieza de carreteras 
señalizando el accidente.

Agente de la ATGC regulando el tráfico.
Agente de la ATGC regulando el tráfico, recogiendo 
pruebas y manifestaciones.
Zona balizada delimitando los vehículos accidentados, de emergencias 
y personal interviniente.
Señalización circunstancial del accidente en el sentido en el que se
produce.

CROQUIS 6.a: Vías de sentido único con dos o más carriles de circulación.  
Corte total de carriles. Sin presencia ATG.

CROQUIS 6.b: Vías de sentido único con dos o más carriles de circulación.  
Corte total de carriles. Presencia de todos los Servicios.
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EMPLAZAMIENTO Y ZONIFICACIÓN

LEYENDA:
1) 
3) 
2) 

4) 
5) 
6) 

7) 

Vehículo accidentado (volcado sobre su lateral izquierdo).
Vehículo accidentado sobre sus ruedas.
Vehículo de bomberos dando protección y auxilio
a los vehículos accidentados.

Ambulancia próxima a las personas lesionadas.
Efectivos de bomberos señalizando en el sentido en que se produce el accidente.
Efectivos de bomberos señalizando en el sentido contrario al accidente,
o bien señal de “peligro indefinido” y cono.
Zona balizada delimitando el accidente.

LEYENDA:
1) 
2) 
3) 
4) 
5) 

6) 
7) 

8) 

9) 

Vehículos accidentados.
Vehículo de la Agrupación de Tráfico de la Guardia Civil.
Vehículos de de bomberos según procedimiento de intervención.
Ambulancia próxima a las personas lesionadas.
Vehículo de conservación y limpieza de carreteras 
señalizando el accidente.

Agente de la ATGC regulando el tráfico.
Agente de la ATGC regulando el tráfico, recogiendo 
pruebas y manifestaciones.
Zona balizada delimitando los vehículos accidentados, de emergencias 
y personal interviniente.
Señalización circunstancial del accidente en el sentido en el que se
produce el mismo.

CROQUIS 7.a: Vías de doble sentido. Uno o varios en cada sentido.  
Corte total de la circulación. Sin presencia de la ATGC.

CROQUIS 7.b: Vías de doble sentido. Uno o varios en cada sentido.  
Corte total de carriles.  
Presencia de todos los Servicios.
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

 Intervención y ubicación del helicóptero
-

-

-

-

-

-

Accidentes en la zona central de la calzada, carril o carriles centrales
-

-
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EMPLAZAMIENTO Y ZONIFICACIÓN

Preparación previa a la llegada

Aproximación

-

-
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

No aterrizar

Mantenerse en el aire

Desplazarse hacia la derecha -

Mover la cola del helicóptero 
 

la derecha

Avanzar hacia adelante -

Retroceder

Descender

Ascender

Aterrizar (contacto de patines)

Operaciones de izada
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EMPLAZAMIENTO Y ZONIFICACIÓN

deberá autorizarnos el piloto para acercarnos a 
la aeronave.

-



  

FASE 1  

40

Reconocimiento

-

dos líneas de trabajo equipo de rescate

combustible del vehículo, -

-

Riesgo de inestabilidad,

Identificación de combustibles Vuelta de reconocimiento
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

contactos eléctricos

derrames de líquidos,

-

restos de los vehículos

riesgos interiores

airbag,

-

cristales -

Riesgo de inestabilidad Airbag
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

carga
-

-

-

 atrapamiento de extremidades

segunda línea de reconocimiento -
número ubica-

ción y estado de los heridos,

Cargas peligrosas Ficha de rescate
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RECONOCIMIENTO

-

contacto con los heridos

perso-
nas inconscientes

-



  

FASE 1  

44

Prioridades iniciales

-

“tan rápido como se pueda 
y tan despacio como se deba”.

acceso seguro al sanitario.

-

-

-

-
-

Acceso sanitario
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

-
nivel de atrapamiento

Acceso sanitario
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FASE 1

1. Sistema de airbag
Introducción 

-

-

Seguridad activa
-

Seguridad pasiva -

Tipo de colisión

-

CONTROL DE RIESGOS
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

Situación de impacto 

Choque – Frontal 

pretensores de los 
cinturones

Choque – Frontal oblicuo 

-

Choque – Lateral

-

Traseros 14,1%

Vuelco 2,8

Frontal 51,1% 

Lateral 32%

Choque frontal Choque – Frontal oblicuo Choque – Frontal oblicuo
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

-

Componente de un sistema de airbag

Elementos de un sistema de airbag: 
Contactor espiral: -

Testigo de averías:

Zona de alimentación de tensión. -

Amplificador y filtro.

Zona A/D. -

Microprocesador y memorias de almacenamiento.

-

Zona de potencias.

Watch-Dog. 

Unidad de control (ECU).
-
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 CONTROL DE RIESGOS

-

-

-

-

Sensor de deceleración 

-

Sensor de aceleración

-

-
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

Generador de gas

-

-

Airbag de etapa 1

Airbag de etapa 2

- De almacenamiento a presión tipo presurizado. 

- De almacenamiento a presión tipo híbrido. 

-

Filtro de metal

Filtro de metalCarcasa
Airbag de 2 etapas

Detonador

Carga 1 Carga 2
Detonador 1 Detonador 2

Carga combustible
Apertura de salida
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 CONTROL DE RIESGOS

-

Bolsa de airbag. 

-

-

Detonador
Carga detonante Carga combustible Filtro de metal Aperturas

Generador híbrido-no detonado

Generador híbrido-1 etapa detonada

Generador híbrido-2 etapa detonada

Partes de airbag híbrido de 2 etapas

Detonado 1 Carga combustible 1

Carga combustible 2 Botella de gas comprimido

Apertura de salidaPistón
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

Localización de los airbag en los vehículos y etiquetas de localización 

-

-
-

-

-

- -

-

2. Pretensor de los cinturones de seguridad 

-
-

Clasificación de los pretensores de los cinturones de seguridad 

Pretensor mecánico

Pretensor mecánico con bobinado y controlado por un sensor mecánico de deceleración. 

Pretensor con bobinador pirotécnico y controlado por sensor electrónico de decelera-
ción.
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 CONTROL DE RIESGOS

Pretensor pirotécnico -

Pretensor mecánico que actúa en la hebilla del cinturón.

Funcionamiento del sistema. 

Pretensor pirotécnico por medio de la hebilla del cinturón 

Funcionamiento del sistema. 

-

Pretensor pirotécnico
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

Primera fase de tensión:

Segunda fase de tensión y bloqueo:

Pretensor con bobinado pirotécnico y mando mecánico. 

Funcionamiento del sistema. 

-

Pretensores con bobinador pirotécnico y mando electrónico. 

-

Funcionamiento del sistema. 

-

3. Sistemas de protección automática de techo 
 frente al vuelco (ROPS)
Introducción
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 CONTROL DE RIESGOS

Riesgo para los equipos de rescate 
-

-

Funcionamiento 

-

Casos en los cuales debe de activarse el sistema ROPS 

4. Sistema de seguridad reposacabeza
Introducción 

-

-

Funcionamiento 
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

Precauciones especiales para los primeros 
 intervinientes

-

-

-

-

-



 

FASE 1 

ESTABILIZACIÓN

1. Objetivos de la estabilización
Objetivos de la estabilización

-

-

-

-

-

57
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

2. Estabilizaciones básicas
Vehículo sobre sus ruedas

Vehículo sobre su techo

Vehículo sobre su lateral

-

2.1 Vehículo sobre sus ruedas

-

2.2 Vehículo sobre su techo.
-

2.3 Vehículo sobre un lateral
-

-
-
-
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ESTABILIZACIÓN

3. Estabilización de emergencia
-

-

-

4. Estabilizaciones complejas

-

-



  

FASE 1  
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CREACIóN DE ESPACIO DE ACCESO INICIAL

-

-



61
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

 

FASE 1 

CUIDADOS DE EMERGENCIA
ATENCIÓN PSICOLÓGICA
1. Introducción

-
-

-

-

2. Objetivos básicos de intervención

-

1.

2.

3.

4.

6. 
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FASE 1 - CUIDADOS DE EMERGENCIA - ATENCIÓN PSICOLÓGICA 

8.

9.

-

-

3. Guía básica de actuación

-

Atención a una víctima en accidente de 
tráfico. Simulacro. Jornadas provinciales de 
rescate en accidentes de tráfico. Vícar.  
Almería 2010
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

-

-

-

-

-

Intento de comunicación inicial con 
la víctima en una situación difícil. 
Simulacro. Jornadas provinciales de 
rescate en accidentes de tráfico. 
Vícar, (Almería) 2010.



65

FASE 1 - CUIDADOS DE EMERGENCIA - ATENCIÓN PSICOLÓGICA 

-

-

-

-

No podemos borrar el recuerdo terrorífico del que ha pasado por 
un accidente u otra tragedia, pero podemos ayudarle a superar sus miedos.



  

FASE 1  
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Valoración Primaria

1. Introducción 

-

-

2. Ante todo seguridad!!!
PAS P A S -

-

3. Aproximación a la víctima

-

Recuerde:

“El que aprende y aprende y no practica lo que sabe, 
es como el que ara y ara y no siembra.” 

Platón
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FASE 1 - CUIDADOS DE EMERGENCIA - Valoración Primaria

método ABCDE

4. Airway (Vía aérea)
-

-

1

Control del segmento cervical

-

2

Breathing (Ventilación)

-
volet costal3

VIDA ÓRGANOS FUNCIÓN ESTÉTICA
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

4

-

6. Circulation (Circulación y hemorragias)

-

Carotideo:

Braquial:

Radial:

Femoral:

Poplíteo:

Pedio:

NO VENTILA

APNEA LENTA NORMAL RÁPIDA MUY RÁPIDA

<10x’ 10-20x’ 20-30x’ >30x’

30-50x’

0 a 6 meses 6m-1a 1-2 años 2-6 años 6-10 años

20-40x’ 20-30x’ 15-25x’ 15-20x’
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FASE 1 - CUIDADOS DE EMERGENCIA - VALORACIÓN PRIMARIA

-

Perfusión adecuada: 

Palidez: 

Azulada (cianótica):

-
-

7. Disability (Valoración neurológica)
-

-

Apertura ocular Puntos

4

Apertura ocular a estímulos verbales 3

Apertura ocular a estímulos dolorosos 2

Sin respuesta ocular 1

Mejor respuesta verbal

Responde apropiadamente (orientado)

Da respuestas confusas 4

Responde de forma inapropiada 3

Hace ruidos ininteligibles 2

Sin respuesta verbal 1

Mejor respuesta motora

Sigue indicaciones 6

Localiza el estímulo doloroso

Retira con el dolor 4

3

2

Sin respuesta motora 1
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

-

A

V

D

N

8. Exposure (Exposición)

7

-

NOTAS

1
2

3

menos dos costillas contíguas.
4 No es objetivo de éste manual enseñar los diferentes sonidos 

5 Se denomina vasoconstricción al estrechamiento de los vasos 

6 De cabeza a pies.
7
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FASE 1 - CUIDADOS DE EMERGENCIA - VALORACIÓN PRIMARIA



  

FASE 1  
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Tipos de Atrapamiento

1. Introducción
La movilización de los Servicios de Rescate (Bomberos) -

“hay alguna persona atrapada”

respuesta es afirmativa

En el caso de ser negativa -

accidentes de tráfico Nivel de Atrapamiento Mecánico y 
Físico 2 -

El problema reside en los accidentes de 
tráfico con Nivel de Atrapamiento Físico 1 -

Sólo en caso necesario de ayuda en la extracción de la víctima -
a petición de recursos de la emergencia

falsa seguridad que existe en el escenario final del 
accidente -
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FASE 1 - CUIDADOS DE EMERGENCIA - TIPOS DE  ATRAPAMIENTO

2. Definición de Atrapamiento
“Se considera persona atrapada toda aquella persona que por motivo del accidente no puede salir del 
coche por su propio pie, debido a las condiciones finales del vehículo y/o por las lesiones sufridas en el 
impacto

Atrapamiento Exterior al atrapamiento debido como resul-
tado final del accidente con el propio vehículo implicado (por ejemplo, atropello y la víctima queda deba-
jo del vehículo) como con cualquier otro tipo de objetos presente en el momento del accidente que atrape 
a la persona (quitamiedos, farola, árbol…).

3. Niveles de Atrapamiento
3 Niveles de Atrapamiento

4. Determinación del Nivel de Atrapamiento

-

Mecánico: 

Físico 1:
accidente no puede salir del vehículo por su propio pie (posibles fracturas, dolores de 
espalda y/o cuello…)

Físico 2: la deformidad estructural del vehículo tras el accidente ha atrapado a la persona 
en alguno de sus miembros (pies, piernas, brazos…) impidiendo su salida

El atrapamiento Físico 2.



  

FASE 1  

74

Valoración Secundaria

-

1. Evaluación

Recogida de datos. Historial personal.

S: “signs and symptoms”, signos y síntomas que presenta la víctima
A: “alergies”, posibles alergias.
M: “medications”, fármacos que consume el paciente.
P: “past illnesses”, antecedentes de enfermedades de la víctima.
L: “last oral intake”, la última ingesta.

E: “events leading to present injury”, episodio actual que ha afectado a la víctima.
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FASE 1 - CUIDADOS DE EMERGENCIA - VALORACIÓN SECUNDARIA

Exploración.

Inspección: 

Auscultación:

Palpación:

Percusión:

-

Signos Vitales:

Alteraciones:

Nivel de conciencia
Sensibilidad
Deformidad
Crepitación
Inestabilidad 
Hematoma

Contusión 
Abrasión
Herida 
Herida penetrante
Hemorragia
Quemadura 
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FASE 1 | ATENCIÓN A LA VÍCTIMA

1. Cabeza y cara 

2. Cuello 

3. Tórax 

4. Abdomen 

5. Pelvis 

6. Recto y genitales

7. Extremidades

-

8. Espalda
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FASE 1 - CUIDADOS DE EMERGENCIA - VALORACIÓN SECUNDARIA



manual básico DE  
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FASE 2
planes de excarcelación



planes de excarcelación



FASE 2 

80

Planes: Emergencia, Plan A y Plan B

INFORMACIÓN

Entorno Seguro Inseguro

Víctima Estable Inestable Riesgo vital 
inminente

1. Introducción

2. Información que determina la elección 
 de los planes de excarcelación

PROCEDIMIENTO UNIFICADO DE RESCATE EN ACCIDENTES DE TRÁFICO

FASE OBJETIVO ACTUACIONES A REALIZAR OBJETIVO DEFINIDO

FASE 2  
PLANES DE 
EXCARCELACIÓN

·
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FASE 2 | planes de excarcelación 

ENTORNO SEGURO
Derrames de aceites.

Cristales.

Partes del propio vehículo accidentado.

Bidones de combustible, butano.

Etc.

VICTIMA CON RIESGO VITAL INMINENTE

Shock profundo o sangrado incontrolable.

Parada cardio-respiratoria de la víctima, etc.

ENTORNO INSEGURO
Fuego o riesgo de fuego inmediato.

Estructura con riesgo de colapso.

Etc.

Situación de la víctima

Víctima estable, 

Víctima inestable,

Víctima con riesgo vital inminente,

Situación del entorno

Entorno seguro,

Entorno inseguro,
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FASE 2 | planes de excarcelación 

3. Tipos de planes
Plan A, seguro.

Plan B, rápido.

Plan de Emergencia.

PLANES

PLAN A seguro 20’

PLAN B seguro 10’

PLAN DE EMERGENCIA 3’

PLAN A, seguro
los máximos huecos interiores y exteriores posibles,
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Planes: Emergencia, Plan A y Plan B

PLAN de EMERGENCIA

PLAN B, rápido
máximos huecos interiores y del mínimo hueco exterior -
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FASE 2 | planes de excarcelación 

4. Selección y orden de desarrollo 
 de el/los planes de excarcelación

PREVALECE: VIDA FUNCIÓN ESTÉTICA

PLANES DE TRABAJO

PLANES

INFORMACIÓN

SELECCIÓN DESARROLLO

Salida segura 20’

Salida segura 10’

Salida de emergencia 20’

Entorno Seguro Inseguro

Víctima Estable Inestable Riesgo vital 
inminente

PREVALECE: VIDA FUNCIÓN ESTÉTICA

Emergencia 3’

Emergencia 3’Rápida 10’

Entorno seguro
Víctima estable

Entorno seguro
Víctima inestable

Entorno inseguro y/o
Víctima riesgo vital

Rápida 10’

Segura 20’
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Planes: Emergencia, Plan A y Plan B

El Mando de Bomberos, -

 Caso particular de existencia de varias víctimas
-
-

-

-



FASE 2 
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MANIOBRAS BÁSICAS DE EXCARCELACIÓN

-

-

1. Apertura de puerta

generar un espacio de ataque

Técnicas de generación de espacio de ataque:
Vehículo sobre sus ruedas

1. Aplastar aleta.
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FASE 2 | planes de excarcelación 

2. Retirada de la aleta delantera. 

3. Aplastar puerta. -

4. Separar marco
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FASE 2 | planes de excarcelación 

7. Halligan

6. palanca de uña. -

5. Técnica del pellizco

8. Aplastando portón 
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MANIOBRAS BÁSICAS DE EXCARCELACIÓN

Vehículo sobre el techo
1. Aplastar travesaño.

9. Por tulipa

2. Técnica del pellizco 

3. Técnica de apertura de puerta por cerradura.
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FASE 2 | planes de excarcelación 

5. Técnica de apertura de puerta con sierra de sable.

4. Técnica de apertura de puerta por bisagras.
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MANIOBRAS BÁSICAS DE EXCARCELACIÓN

2. Maniobras básicas de excarcelación
Vehículo sobre sus cuatro ruedas
1. Retirada simple de lateral, con Herramientas Hidráulicas.

2. Retirada simple de lateral con sierra de sable.
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FASE 2 | planes de excarcelación 

3. Retirada de lateral con abatimiento de puerta trasera con herramientas hidráulicas.

4.  Tercera puerta con herramientas hidráulicas.



93

MANIOBRAS BÁSICAS DE EXCARCELACIÓN

5. Tercera puerta con sierra de sable.
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FASE 2 | planes de excarcelación 

6. Retirada del techo con herramientas hidráulicas.

7. Retirada del techo con sierra de sable.
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MANIOBRAS BÁSICAS DE EXCARCELACIÓN

8. Abatimiento de techo hacia delante con herramientas hidráulicas.

9. Abatimiento parcial de techo con herramientas hidráulicas.
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FASE 2 | planes de excarcelación 

10. Abatimiento parcial de techo con sierra de sable.

11. Abatimiento parcial de techo con herramientas hidráulicas.
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MANIOBRAS BÁSICAS DE EXCARCELACIÓN

12. Abatimiento parcial de techo con sierra de sable.

Vehículo sobre lateral
1. Abatimiento lateral de techo con herramientas hidráulicas.
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FASE 2 | planes de excarcelación 

2.  Abatimiento lateral del techo con sierra 
     de sable (cortando pilares).

-

víctima.

3. Abatimiento parcial de techo con sierra 
     de sable en vuelco lateral.
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MANIOBRAS BÁSICAS DE EXCARCELACIÓN

3. Abatimiento lateral de techo con sierra de sable.
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FASE 2 | planes de excarcelación 

Vehículo sobre techo
1. Abatimiento de techo y elevación.
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MANIOBRAS BÁSICAS DE EXCARCELACIÓN

2. Abatimiento de techo con herramientas hidráulicas.
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FASE 2 | planes de excarcelación 

3. Apertura de un lateral completo  
 con herramientas hidráulicas. 

4.  Abatimiento de puerta + pilar B 
 con herramienta hidráulica.
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FASE 2 

104

FASE 2  

Manejo de los atrapamientos básicos 

1. Maniobra levantamiento de salpicadero  
 con separador

-

Primero. 
-

Segundo.
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FASE 2 | planes de excarcelación FASE 2 | PLANES DE EXCARCELACIÓN

Tercero.

Cuarto.

Quinto.

Posición correcta
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FASE 2 | planes de excarcelación 

Octavo.

Sexto. 

Séptimo.

-

-
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Manejo de los atrapamientos básicos

2. Maniobra desplazamiento del volante  
 con separador al pilar A

-

Tercero. 

-

Primero. 

Segundo. 



manual básico DE  
RESCATE EN ACCIDENTES DE TRÁFICO

FASE 3
EXTRACCIÓN



EXTRACCIÓN
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FASE 3 

Extracción de pacientes

PROCEDIMIENTO UNIFICADO DE RESCATE EN ACCIDENTES DE TRÁFICO

FASE OBJETIVO ACTUACIONES A REALIZAR OBJETIVO DEFINIDO

FASE 3  
EXTRACCIÓN

-

La mejor extracción no es la más rápida, sino la que se corresponde a las necesidades de 
la víctima.

de

-
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Extracción de pacientes

el eje espinal del paciente.

Salidas de extracción
Extracción/Manipulación de la víctima en posición 
de: Conductor del vehículo

-
ro

-

-

Extracción/Manipulación de la víctima  
en posición de: Acompañante del conductor

-

-

90º90º

25º

0º

60º

90º

25º

0º

90º

60º
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FASE 3 | Extracción

Extracción/Manipulación de la víctima en posición de:  
Asientos traseros

-

Asiento trasero izquierdo Asiento trasero central Asiento trasero derecho

Extracción de víctima posicionado sobre el techo
-

-

20º

90º 90º 90º 90º 90º 90º

0º 0º 0º

60º 60º 60º 60º 20º
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-

90º

60º

0º

25º

0º
0º

0º

25º

90º

60º



FASE 3 
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EXTRACCIONES

1. Técnicas de manejo de la víctima

-

Técnicas y posición de los rescatadores para realizar:

 

demuestre radiológicamente lo contrario.

Para la movilización de un accidentado como una sola unidad y sin 

coordinado y una buena comunicación.
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FASE 3 | EXTRACCIONES

Tracción axilar

Posición y procedimiento de los rescatadores. 

Rotación de la víctima en posición de sentado 

Posición y procedimiento de los rescatadores. 
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FASE 3 | Extracción

-

Elevación de la víctima en posición de decúbito supino

-

Posición y procedimiento de los rescatadores.

Elevación de la víctima utilizando el puente holandés
-

-

Introducción de la tabla espinal por lo zona de los pies de la víctima
Son necesarios 4 rescatadores más el que introduce la tabla espinal.

entorno o por la situación de la víctima.
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ExtracciOnES

Introducción de la tabla espinal por la zona de la cabeza  
de la víctima
Son necesarios 4 rescatadores más el que introduce la tabla espinal.

-
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FASE 3 | Extracción

Desplazamiento lateral de la víctima hacia la tabla espinal.
ÚNICAMENTE 4 rescatadores, ya que la tabla espinal la ubicaremos en el suelo en uno de 
los laterales de la víctima.

Maniobra de Rautek

La maniobra de Rautek consta de tres apoyos. 
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ExtracciOnES

Otras técnicas de extracción de emergencia

2. Técnicas de extracción
Vehículo sobre sus ruedas
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FASE 3 | Extracción

Salida 1 por luna trasera o portón trasero, plan B o salida rápida.

Procedimiento: 

-

-
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ExtracciOnES

Salida 1 con retirada del techo, plan A o salida segura.

Salida 1, pivotar a la víctima sobre la tabla.
-

Procedimiento: 
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FASE 3 | Extracción

Salida 2 ó 3 por puerta trasera, plan B o salida rápida.

Procedimiento: -

Salida 2 ó 3 con retirada de un lateral o creación de una tercera 
puerta, plan A o salida segura.

Procedimiento:

-

-
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ExtracciOnES

Salida 2 ó 3 por puerta delantera, plan B o salida rápida.
-

Procedimiento: 

-
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FASE 3 | Extracción

Vehículo sobre su lateral. Salida 4 por techo.
salida rápida o una salida segura.

Procedimiento:
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ExtracciOnES

Víctima en el asiento superior con cinturón de seguridad puesto, 
salida 4 por techo.
Procedimiento: 

Salida 1, por portón o luna trasera.

Procedimiento: 
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FASE 3 | Extracción

Vehículo sobre su techo.
Salida 1, maniobra rápida o maniobra segura.

Procedimiento: 
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ExtracciOnES

Víctima invertida con cinturón de seguridad puesto.
Procedimiento:

RECORDAR: 

vehículo para una valoración adecuada de la víctima y una buena posición 

sin elevarla.

alejada de riesgos o peligros, para la continuidad de sus cuidados.



128

ACCIONES FINALES

Acciones Finales
Reconocimiento perimetral

-

-

Recogida de datos

-

-

Limpieza de calzada

-

Recuperacion de material

Acciones de vuelta a la normalidad
-

-
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ANEXO I 

EVOLUCIÓN VEHICULAR
Nuevas Tecnologías Aplicadas
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ANEXO

Introducción

Parte 1

Parte 2

d

Parte 3
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ANEXO I | EVOLUCIÓN VEHICULAR. Nuevas Tecnologías Aplicadas

REGLA DE ORO
Conocer los riesgos implica estar alerta e intervenir con seguridad

Introducción

-
-

TURISMOS

a GLP

CAMIONES

 
urbanos a GNC

AUTOBUSES

HÍBRIDO ELÉCTRICO H2

GNL GLP

ENERGÍA
Corte de batería

2.

2
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ANEXO

1.1. Principio de funcionamiento
eléctricos

híbridos

Incendio Autobús EMT a GNC (Valencia 01/12/2015)

Motor 
Eléctrico Motor 

Eléctrico
Motor 

Eléctrico

Combustible Combustible

Motor 
Térmico

Motor 
Térmico

 Inversor- 
convertidor  Inversor- 

convertidor
 Inversor- 

convertidor

Vehículo 
Eléctrico

Vehículo 
Híbrido

Vehículo 
Híbrido Enchufable

Bateria AT
Bateria AT Bateria AT

Parte 1. Vehículos híbridos y eléctricos
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ANEXO I | EVOLUCIÓN VEHICULAR. Nuevas Tecnologías Aplicadas

 Camión híbrido

Turismo híbrido

Autobús híbrido urbano

Turismo eléctrico

1.2. Componentes específicos

Motor térmico

Motor eléctrico

Inversor/
Convertidor

Generador
eléctrico

Interruptor AV
(Plug Service)

Cable naranja AV Batería AV

Toma de corriente
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Motor térmico (solo VH)

Motor eléctrico

Generador eléctrico

Inversor/Convertidor

-

ACLARACIÓN

Instalaciones Eléctricas. Se considera Alto Voltaje en los vehículos la empleada 

servicio de la batería de 12 o 24 voltios

Conjunto motor Toyota Auris Híbrido 2011

Según R.E.B.T.  Art. 2, 3 y 4
BAJA TENSIÓN

Motor térmico
Inversor / Convertidor

Motor /
Generador  
eléctrico
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ANEXO I | EVOLUCIÓN VEHICULAR. Nuevas Tecnologías Aplicadas

Batería Alto Voltaje
-
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ANEXO I
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ANEXO I | EVOLUCIÓN VEHICULAR. Nuevas Tecnologías Aplicadas

Cables de alimentación

-

  Cableado naranja en los bajos

Batería auxiliar Renault ZOE eléctrico

Cableado naranja conectado  
al inversor/convertidor

Toma de corriente externa 

Batería auxiliar 12/24v



139

ANEXO I

1.3. Identificación

Elementos característicos de un VE / VH
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ANEXO I | EVOLUCIÓN VEHICULAR. Nuevas Tecnologías Aplicadas

A tener en cuenta: -

1.4. Sistemas de seguridad

Elementos de seguridad instalados en el VE / VH

¡OJO! EL AV se mantiene en el interior de la batería y los condensadores en algunos modelos 
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ANEXO I

1.5. Riesgos asociados

Batería AV afectada por un incendio
-

Zona Motor
Corriente Alto Voltaje

Toma de corriente
Corriente Alto Voltaje

Plug Service

Batería AV

corrosivos en caso de incendio

incendio

Cables naranja
Corriente Alto Voltaje
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ANEXO I | EVOLUCIÓN VEHICULAR. Nuevas Tecnologías Aplicadas

1.6. Resumen VE / VH
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ANEXO I

Parte 2. Vehículos a gas
2.1.  Tipos de gas vehicular

ACLARACIÓN:  
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ANEXO I | EVOLUCIÓN VEHICULAR. Nuevas Tecnologías Aplicadas

2.2. Características de los gases

GLP GNC GNL
Composición

Depósitos

Características

Uso vehicular

LII = Límite Inferior de Inflamabilidad; LSI = Límite Superior de Inflamabilidad

2.3. Tipos de sistemas de gas

Vehículos Bi-Fuel
turismos de gasolina -
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ANEXO I

Vehículos Dual Fuel

transporte de 
larga distancia

Vehículos Exclusivos

 Volvo Trucks FM Metano-Diesel

Camión de residuos urbanos de GNC

 Scania G340 Streamline con dos depósitos de GNL

Autobús urbano de GNC

Iveco Stralis 330 con GNC y GNL
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ANEXO I | EVOLUCIÓN VEHICULAR. Nuevas Tecnologías Aplicadas

2.4. Funcionamiento y componentes

-
-

 Principales componentes de un turismo convertido a gas

 Diferente ubicación del depósito toroidal GLP en un turismo

Depósitos GNC en un camión   Depósitos GNC en el techo  
de un autobús

Depósitos en un Toyota Prius 
híbrido convertido a GNC

Depósitos

-

Boca llenado gas

Boca llenado

Canalización gas Depósito de gasolina

Canalización de gasolinaDepósito de gas

Conmutador

Reductor/Vaporizado

Inyectores

Centralita
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Depósito GNL en un camión Dual-Fuel

Boca de llenado GLP integrada

Boca de llenado GNC en un autobús

Boca de llenado GLP separada

Boca de llenado GNL en un camión

-

Boca de llenado
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ANEXO I | EVOLUCIÓN VEHICULAR. Nuevas Tecnologías Aplicadas

Tubería de GLP en un turismo híbrido convertido

Reductor-Vaporizador GLP Inyectores GLP

 Tuberías de acero para gas natural

Canalización
-

Reductor-Vaporizador

Inyectores

Conmutador
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ANEXO I

2.5. Identificación

Elementos característicos de un Vehículo a gas
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2.6. Sistemas de seguridad

Elementos de seguridad instalados en el Vehículo a gas
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2.7. Riesgos asociados

Antorcha de fuego

Limitaciones de seguridad en caso de incendio

GLP

VEHÍCULO SOBRE SUS 4 RUEDAS:

¡Ojo! -

VEHÍCULO VOLCADO:
¡Ojo!

GNC

¡Ojo! 
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2.8. Resumen vehículos a gas
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Parte 3. MÉTODOS DE INTERVENCIÓN

3.1. Medidas iniciales

neutralizarán -
fuentes energéticas

IRPIA I R -
P I A

Vehículo seguro IRPIA

I I

R R

P P

I I

No garantiza

A A

alto 
porcentaje de seguridad 

garantiza al 
100%

1º
ZONA  
SEGURA

Riesgos en la zona de intervención 2º
VEHÍCULO  
SEGURO

IRPIA



154
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ACLARACIONES:

OJO! 

OJO!  EPI adecuado

¡OJO! 

dispositivo especial
-

Ejemplos de mando central de seguridad
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Ejemplos de válvulas de cierre de gas:

Llave general de GNC en autobuses urbanos Llave de cierre depósito de GLP

 Llaves de cierre manual depósito de GNC Llave de cierre manual  
depósito de GNL

3.2. Incendio

1 
MEDIDAS
INICIALES

2 
RESCATE

3 
PUESTO 

BASE
Φ

4 
ATAQUE

5 
PROTECCIÓN

6 
INSPECCIÓN

7 
VIGILANCIA

A) Fases y pautas recomendables de intervención
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B) Aspectos a tener en cuenta

   Vehículos ligeros

puesto base -

eje frontal

  Autobuses y camiones

-

 Caso 2 ejemplo: Incendio en vehículos pesados a gas

 Caso 1  Caso 1

  Vehículo a gas natural en recinto confinado

Equipo 2

Zona peligrosa

Puesto base

Zona  
peligrosa

Aotobús
GNC

Camión basura
GNC

Peligro 
depósitos

1º Equipo 1 y 2: Enfriamiento depósitos

2º Equipo 1 y 2: Extinción

Peligro 
depósitos

Equipo 1

Equipo 2
Equipo 2

Equipo 1

1º Equipo 1 y 2: Enfriamiento depósitos

2º Equipo 1 y 2: Extinción

Equipo 1

250 L/min

250 L/min

3/4
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3.3. Accidente
A) Esquema básico de intervención

B) Aspectos a tener en cuenta:

Recomendaciones

Estabilización

Atención sanitaria/
Acceso

Maniobras creación 
de espacios

Fuga electrolito

1
MEDIDAS  
INICIALES

2
ATENCIÓN
SANITARIA

3
MANIOBRAS DE 

EXCARCELACIÓN

4
EXTRCCIÓN
OCUPANTES
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3.4. Fuga de gas
A) Fases y pautas recomendables de intervención

Medidas recomendables

FASE 
RÁPIDA

1º  
Zona segura

2º  
Vehículo seguro

IRPIA

Identificación:

Reconocimiento: 

Prohibición: 

Inmovilizar: 

Aislamiento: 

FASE 
LENTA

1º  
Zona segura

2º  
Vehículo seguro

IRPIA
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Explosión de un taxi híbrido convertido a GLP 
(Barcelona, 06/11/2013)

3.5. Inmersión
A) Aspectos a tener en cuenta:

-

B) Esquema básico de intervención:

1
RESCATE

2
EXTRACCIÓN VEHÍCULO 

DEL AGUA

3
VEHÍCULO 
SEGURO

4
VIGILANCIA

Informar

Estacionar

Prueba de seguridad en el Nissan Leaf eléctrico
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ANEXO I | EVOLUCIÓN VEHICULAR. Nuevas Tecnologías Aplicadas

3.6. Resumen métodos de intervención

IRPIA

IRPIA

IRPIA

INCENDIO

Medidas Iniciales
IRPIA

Ataque

IRPIA

ACCIDENTE

Medidas Iniciales
IRPIA

FUGA DE GAS

Fase Rápida IRPIA
cierre depósitos gas

INMERSIÓN

Rescate

Vehículo Seguro IRPIA
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PROCEDIMIENTO UNIFICADO DE RESCATE EN ACCIDENTES DE TRÁFICO

FASE OBJETIVO ACTUACIONES A REALIZAR OBJETIVO DEFINIDO

Acciones previas:  

FASE 1 
ATENCIÓN  
A LA VÍCTIMA

· Constantes vitales

· Nivel de conciencia (Escala AVDN)

FASE 2  
PLANES DE 
EXCARCELACIÓN

·

 

FASE 3  
EXTRACCIÓN

Acciones finales:  
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ANEXO II 





manual básico DE  
RESCATE EN ACCIDENTES DE TRÁFICO



manual básico DE

RESCATE EN ACCIDENTES DE TRÁFICO
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